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zasady i dobre praktyki projektowania uniwersalnego.
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Skrécony opis przedmiotu

Osoba o szczegolnych potrzebach (OSP) — okre$lenia, definicje, kategoryzacja
potrzeb. Zasady i dobre praktyki projektowania uniwersalnego (PU). Dostepnosé
do przestrzeni fizycznej w obszarze architektury, transportu publicznego,
specjalistycznego, indywidualnego i prywatnego. Budowa i dziatanie urzgdzen
umozliwiajgcych kierowanie pojazdem przez OSP. Budowa i dziatanie urzadzen
umozliwiajgcych wsiadanie i wysiadanie z pojazdu z i bez woézka inwalidzkiego.
Budowa i dziatanie wozkoéw inwalidzkich z napgedem recznym i mechanicznym (silnik
elekiryczny). Budowa i dziatanie pojazdéw dwu- i tréjkotowych wspomagajgcych OSP.
Wyposazenie pojazdow swiadczgcych dorazne ustugi indywidualne dla OSP.

Petny opis przedmiotu
(treci programowe)

Wyktady:

1. Charakterystyka spoteczna oséb o szczegoélnych potrzebach / 1 godz.
Osoby o szczegdlnych potrzebach jako przedstawiciele grup spotecznych.
Charakterystyka i kategorie potrzeb, szczegolnie w zakresie dostepnosci
do obiektow i ustug transportu.

2. Zasady i dobre praktyki PU. Przyktady PU urzadzen i obiektéw / 1 godz.
Projektowanie uniwersalne — definicje, zasady i dobre praktyki. Projektowanie
uniwersalne wokot nas — urzadzenia, maszyny i obiekty.

3. Dostepno$¢ do przestrzeni fizycznej w obszarze architektury, transportu
publicznego i specjalistycznego / 3 godz.
Dostepno$¢ jako skutek projektowania uniwersalnego. Dziatania na rzecz
wigczenia spotecznego oséb wykluczonych. Przyktady dostepnosci w obszarze
architektury, transportu publicznego i specjalistycznego.

4. Projektowanie uniwersalne i dostepno$¢ samochodéw osobowych. / 4 godz.




Konstrukcja i przystosowanie wspoiczesnego samochodu w $wietle projektowania
uniwersalnego. Systemy aktywnie i pasywnie wspierajgce kierowce, w tym
kierowce o szczegdinych potrzebach. Bezpieczenstwo bierne samochodu.
Automatyzacja pojazdoéw i jej skutki dla os6b o szczegdinych potrzebach.

5. Rodzice z dzie¢mi jako osoby o szczegdinych potrzebach w ruchu drogowym / 1
godz.
Wyzwania w transporcie dzieci. Urzadzenia podtrzymujgce, wozki i nosidetka.
Bezpieczenstwo bierne samochodu w zakresie ochrony dzieci.

6. Adaptacja pojazddw dla oséb o szczeg6lnych potrzebach. / 2 godz.
Adaptacja a projektowanie uniwersalne. Urzadzenia ufatwiajgce kierowanie
pojazdem. Rozwigzania wspierajgce wsiadanie i wysiadanie z pojazdu z i bez
wozka inwalidzkiego

7. Urzgdzenia transportu osobistego. / 2 godz.
Ogolna charakterystyka dostepnosci urzadzen transportu osobistego (roweréw,
hulajnég, wbzkéw i skuterow elektrycznych). Wyzwania | zagrozenia
wykorzystania urzadzen transportu osobistego w ruchu drogowym.

8. Sprawdzian zaliczeniowy / 1 godz.

Cwiczenia laboratoryjne:

1. Badanie kinematyki i dynamiki osoby starszej w poréwnaniu do pomiaréw osoby
miodej / 2 godz.

2. Ocena dostepnoéci infrastruktury towarzyszacej transportowi indywidualnemu
z perepektywy OSP / 2 godz.

3. Analiza parametrdw  uzytkowych/eksploatacyjnych  $rodkéw  transportu
indywidualnego przeznaczonych dla OSP / 4 godz.

4. Badania biomechaniki rowerzysty / 4 godz.
Projektowanie uniwersalne a transport dzieci / 4 godz.

6. Wyjazdowe zajecia praktyczne z tematyki projektowania uniwersalnego
i dostepnosci srodkéw transportu indywidualnego / 6 godz.

o

Seminarium:

1. Wspdiczesne i przyszie technologie poprawiajgce komfort i bezpieczenstwo
transportu indywidualnego OSP / 8 godz.

Studenci po przeprowadzonych ¢wiczeniach laboratoryjnych zyskujg $wiadomosé
i wiedze w aspekcie ograniczeni z jakimi zmagajg sie osoby o szczegdlnych
potrzebach podczas korzystania z transportu indywidualnego. Na seminarium
studenci dokonujg przegladu szczegdtowych rozwigzari poprawiajgcych komfort
i bezpieczenstwo transportu indywidualnego OSP, na tej podstawie przygotowujg
i wygfaszajg prezentacje w wybranej tematyce seminarium.

Literatura

Podstawowa:

1. Materialy dydaktyczne w ramach projektu: WAT — FS/32-274/2021/WAT; NCBiR
-~ POWR.03.05.00-00-CW07/20.

2. Niepelnosprawno$¢ — wybrane zagadnienia spoteczne i prawne, Biuro Analiz
i Dokumentacji, Kancelaria Senatu RP, Warszawa, 2014.

3. Badanie potrzeb 0séb niepetnosprawnych — raport koficowy, PFRON, Warszawa,
2017.

Uzupetniajaca:

1. Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostgpnoéci osobom
ze szczegolnymi potrzebami (tekst jednolity, Dz.U. z 2024, poz. 1411).

2. Sydor M., Zablocki M., Butlewski M., Ergonomiczne wymagania stawiane
pojazdom samochodowym dla oséb z niepetnosprawno$ciami, Bezpieczenstwo
Pracy: Nauka i Praktyka, nr 10, 2017.

3. Kowalski K., O co tyle szumu? Projektowanie uniwersalne, Formy, nr 4, 2020.

4. Benek |, seminarium pt. Projektowanie uniwersalne jako narzedzie procesu
rewitalizacji, Wydziat Architektury, Politechnika Slgska, 2017.

Efekty uczenia sie

W1 / zna i rozumie zasady projektowania uniwersalnego w obszarze $rodkéw
i infrastruktury transportu indywidualnego / K_W16.

W2 / zna i rozumie ograniczenia oséb o szczegdlnych potrzebach oraz identyfikuje
bariery wystepujgce w obszarze architektury, transportu publicznego,
specjalistycznego, indywidualnego i prywatnego w stosunku do tych oséb / K_W26.




Ut / potrafi — zgodnie z zadang specyfikacja, uwzgledniajgca aspekty
pozatechniczne, w tym réwniez zasady projektowania uniwersainego — zaprojektowaé
zlozone urzgdzenie, obiekt, system lub proces, zwigzane z zakresem inzynierii
mechanicznej, oraz zrealizowa¢ ten projekt — co najmniej w czesdci — uzywajac
wiasciwych metod, technik i narzedzi, w tym przystosowujac do tego celu istniejgce
lub opracowujgc nowe narzedzia / K_U10.

K1 / jest gotéw do krytycznej oceny posiadanej wiedzy i odbieranych treéci oraz
uznawania znaczenia wiedzy o projektowaniu uniwersalnym w obszarze transportu
indywidualnego w pracy inzyniera mechanika, a takze zasiegania opinii ekspertdw
w przypadku trudnosci z samodzielnym rozwigzywaniem problemu / K_KO01.

Metody i kryteria oceniania
(sposéb sprawdzania
osiggniecia przez studenta
zaktadanych efektéw uczenia

sig)

Przedmiot zaliczany jest na podstawie: zaliczenia.

Wyktad zaliczany jest na podstawie: sprawdzianu zaliczeniowego z uwzglednieniem
ocen uzyskanych z zaliczeri cwiczen laboratoryjnych (waga 0,2) i seminarium (waga
0,2).

Cwiczenia laboratoryjne zaliczane sg na podstawie: pozytywnych ocen uzyskanych
w trakcie zaje¢ oraz ze sprawozdan (wszystkie sprawozdania, indywidulane lub
grupowe, muszg by¢ zaliczone na ocene pozytywng).

Seminarium zaliczane jest na podstawie: opracowanej i wygioszonej na seminarium
prezentaciji.

Zaliczenie przedmiotu jest prowadzone w formie: sprawdzianu pisemnego.

Warunkiem dopuszczenia do zaliczenia jest: uzyskanie pozytywnych ocen
z zaliczenia ¢wiczen laboratoryjnych i seminarium.

Osiagniecie efektow W1 i W2 — weryfikowane jest podczas zaliczenia wyktadu.

Osiagniecie efektu U1 — sprawdzane jest poprzez oceny ze sprawozdan z éwiczen
laboratoryjnych oraz prezentacje na seminarium.

Osiggniecie efektu K1 — na podstawie ¢wiczen laboratoryjnych.

Oceny osiagniecia zaktadanych efektéw uczenia sie:

Ocene bardzo dobra otrzymuje student, ktory osiagnat zakiadane efekty uczenia sie
na poziomie 91-100%.

Ocene dobrg plus otrzymuje student, ktéry osiagnat zaktadane efekty uczenia sig na
poziomie 81-90%.

Ocene dobrg otrzymuje student, ktéry osiagngt zaktadane efekty uczenia sie na
poziomie 71-80%.

Ocene dostateczng plus otrzymuje student, ktdry osiggnat zaktadane efekty uczenia
sie na poziomie 61-70%.

Oceng dostateczng otrzymuje student, ktory osiagnat zakiadane efekty uczenia sie na
poziomie 51-60%.

Ocene niedostateczng otrzymuje student, ktéry osiggnat zaktadane efekty uczenia sie
na poziomie rownym lub nizszym niz 50%.

Oceng uogdlniong zal. otrzymuje student, ktéry osiggnat zaktadane efekty uczenia sie
na poziomie wyzszym niz 50%.

Ocene uogdlniong nzal. otrzymuje student, ktdry osiggnat zaktadane efekty uczenia
sie na poziomie rownym lub nizszym niz 50%.

Bilans ECTS
(nakfad pracy studenta)

Aktywnosé / obcigzenie studenta (godz.):

. Udziat w wyktadach / 15

. Udziat w ¢wiczeniach audytoryjnych / 0

. Udziat w éwiczeniach laboratoryjnych / 22

. Udziat w projekcie / 0

. Udziat w seminariach / 8

. Samodzieine studiowanie tematyki wyktadow / 10

. Samodzielne przygotowanie do ¢wiczen audytoryjnych / 0

. Samodzielne przygotowanie do ¢wiczen laboratoryjnych / 12
9. Samodzielne przygotowanie do projektu / 0

10. Samodzielne przygotowanie do seminarium / 8

11. Udziat w konsultacjach i innych formach zaje¢ z udziatem nauczyciela / 10
12. Przygotowanie do egzaminu / 0
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13. Przygotowanie do zaliczenia / 12

14. Udziat w egzaminie / 0

Sumaryczne obcigzenie praca studenta: 97 godz. / 3 ECTS.
Zajecia z udziatem nauczycieli: 55 godz. / 2 ECTS.

Zajecia powigzane z dziatalno$cig naukowa: 75 godz. / 2,5 ECTS.




